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Pociagiem po Europie
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Miknqgc 300 km na godzine przez Frahcje, Wspinac'-sie kolejkq w Alpach, pokonywac przestrzenie niezamieszkanej Szwecji

Przygoda wedtug rozkiadu

Ponad 13 200 kilometréw
w 36 dni prawie 90
pociagami - tak w skrocie
przedstawia sie podroz,
jaka ostatniego lata odbyt
mitosnik kolei Wojtek
Michalski z Wroclawia

ROBERT WYSZYRNSKI

— Po takim maratonie czlowiek na-
biera specyficznych umiejetnosci
— opowiada Michalski. — Nauczy-
fem sie na przyklad kapac w wago-
nowej umywalce.

Michalski ma 25 lat, skoriczyl
Politechnike Wroctawska i pracuje
jako asystent projektanta urzadzen
zabezpieczenia ruchu kolejowego
w firmie ELEKOL we Wroclawiu.
Czesto jezdzi pociagami dla samej
przyjemno$ci podrézowania nimi.
Tym razem postanowil, nie wydajac
duzo pieniedzy (zapewnia, ze po-
dréz kosztowala nie wiecej niz 1000
euro), zobaczy¢ miejsca, o ktérych
marzyt — pélnocng Szwecje, Szko-
cje i Szwajcarie. Gtéwnie dla ich
przyrody i widokow.

W drodze do Anglii towarzyszy}
mu 26-letni Kacper Kozicki z War-
szawy, absolwent Centrum Euro-
pejskiego UW, obecnie mieszkaja-
cy i pracujacy w Birmingham. Na
wyjazd koleja dat sie naméwié ko-
ledze, cho¢ sam woli podrozowad
samochodem.

Za kolo polarne

Podréznicy jezdzili z biletami Inter-
Rail (patrz str. 4), wykupionymi na
wszystkie strefy Europy za 308 eu-
ro. Dzigki temu juz pierwszy prze-
jazd z Warszawy do Berlina mieli za
polowe ceny. Z Berlina przez Ru-
gie dojechali do portu w Sassnitz.
Tam pociag wjechal na prom. Nie
wysiadajgc z wagonu, dotarli wiec
do szwedzkiego Trelleborga.

W Malmé przesiedli sie do In-
terCity do Sztokholmu. — Pie¢ go-
dzin wystarczylo, by znalez¢ sie w
stolicy Szwecji, 587 km dalej — opo-
wiadaja. By maksymalnie zaoszcze-
dzi¢, nocowali w namiocie. Zgodnie
ze skandynawskim prawem kazde-
go cziowieka do bezposredniego
kontaktu z przyrodg (Allemansrat-
ten), namiot mogli postawié niemal
wszedzie. Musieli tylko uszanowaé
prywatno$cé lub wlasno§¢é miesz-
kancéw i rozbijac sie w pewnej od-
leglogci od zabudowan, — W tamtej

szerokoéci geograficznej noce 53 ja-
sne na tyle, ze mozna rozbi¢ namiot
bez uzywania latarki. Trzeba jed-
nak pamietac, ze temperatura w le-
cie spada do kilku stopni — wspo-
mina Kacper Kozicki. — Przed
zmarznieciemnie ochronito nas ani
kilka warstw ubran, ani cieple $pi-
wory, ani foliaizolacyjna rozklada-
nana podiodze namiotu. Jedli wiec
kto$ decyduje sie na spanie w tam-
tych okolicach pod namiotem w
sierpniu, musi sie liczy¢ z trudnymi
warunkarmi.

Po trzech dobach jazdy dotarli
do Parku Narodowego Abisko na
dalekiej ponocy, na szwedzko-nor-
weskim pograniczu. Na poludnie
wracali juz kolejg Inlandsbanan. To
wyjatkowa kolej — wylacznie sezo-
nowe pociagi turystyczne. Trasa
prowadzi przez najdziksze rejony
Szwecji, bezkresne lasy, jeziora, ba-
gna z uciekajacymi przed pocig-
giem reniferami i fosiami. Od Galli-
vare na poinocy do Kristinenhamm
na poludniu (Wojtek i Kacper po-
drozowali na odcinku Gallivare —
Ostersund z przerwa na nocleg w
Sorsele) — 1300 km. Poniewaz od-
cinek Mora —Kristinenhamm (220
km) jest nieczynny, pasazerowie
pokonuja go autobusem. Pociag za-
trzymuje sie po drodze, by turysci
mogli zrobié sobie zdjecia, kiedy
przekraczaja kolo polarne, by obej-
rzeli wystep zespolu muzycznego
na dworcu lub by zjedli obiad na
stacji.

Wrzosowe wzgdrza Szkocji

W Norwegii krajobrazy zmienily sie
radykalnie: wysokie gory, urywaja-
ce sie w morzu skaly. Linia kolejowa
biegnie tak, ze wszystko to widac.
Kolejne 24 godziny Wojtek i Kacper
spedzili na promie z Bergen do
Newcastle w Wielkiej Brytanii. Mu-
sieli zrezygnowac z kanapy w wago-
nie, ale zaraz na brzegu znéw do-
siedli Zelaznego rumaka. Tym ra-
zem zawidztich do Szkocji, do sty-
nacej z pigknych widokéw krainy
Highlands. Tamtejszy przewoznik
kolejowy ScotRail uznaje bilety In-
terRail. — Standard jego pociagéw
jest sredni, podobny do naszych
pospiesznych, ale polskie nowe au-
tobusy szynowe sa wygodniejsze.
Roéwniez predkosé nie zachwyca.
236 km z Glasgow do Mallaigjedzie
sie 5 godzin. Nie zatuje sie tego, bo
jedzie sie jedna z najpiekniejszych
tras kolejowych na swiecie. Przez
zielone i wrzosowe wzgbrza — opo-
wiada Wojtek.
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W Wielkiej Brytanii podrézowa-
nie bez biletu InterRail byloby sza-
lenie drogie, zreszta podobnie jak
po Skandynawii. — U wyspiarzy
dziata mnostwo przewoznikow ko-
lejowych. Nie wszyscy akceptuja
ten bilet, ale za to ci, ktérzy akcep-
tuja, nie chea juz zadnych doplat
— méwi Wojtek. Okazalo sie tez, ze
opowiesci o balaganie na brytyj-
skich torach znalazly potwierdze-
nie. Spoznienia sa tam na porzad-
ku dziennym, dwa razy tez byly
odwolane pociagi, ktorymi mieli
zamiar jechac polscy podréznicy.
— Czekamy na stacji, Na wyswietla-
czu nasz pociag ,on time”, a za
chwile bach i ,cancelled” — wspo-
minaja.

Pod dnem kanatu

Eurostar pedzi z predkos$cig 300
km/h, faczy przez tunel pod kana-
1em La Manche Londyn z Paryzem.
To zdecydowanie najlepszy sposdb
na dostanie sie z jedynej stolicy do
drugiej — w dwie godziny i czter-
dziesci minut z centrum do cen-
trum. Frekwencja w pociagu (byl
pelny) oraz jego dlugosé (kilkana-
$cie wagondw) $wiadcezg o bardzo
duzym zainteresowaniu tym polg-
czeniem. — Nie nalezy sie jednak
spodziewac luksuséw, Eurostar
oferuje wygode autobusu — méwi
Wojtek. — Nowe sklady ICE (Inter-
City Express) w Niemczech oprécz
duzych predkosci, od 200 do 300
km/h, oferuja tez komfort podrézy.
Poréwnywalna wygode maja tylko
dalekobiezne skiady kolei norwe-
skich. Podobnie ma sie sprawa z
francuskimi pociagami TGV Paryz
— Zurych.

Ze $niegu pod palmy

Dla posiadacza biletu InterRail jed-
ng z najciekawszych sieci kolejo-
wych w Szwajcarii jest tamtejsza
waskotorowa sie¢ ;matych czerwo-
nych pociggéw”. To tutaj do shynne-
go kurortu St. Moritz dojezdza z Ze-
rmatt legendarny Glacier Express.
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— Prawdziwe dzieto sztuki inzy-
nierskiej — dlugie tunele wykute w
skatach, wysokie mosty przerzuco-
ne nad przepasciami, spiralne wia-
dukty —zachwyca sie Michalski.

Z pociggu mozemy podziwiad
stynny szczyt Matterhorn. Linia jest
rowniez waskotorowa, ale zaopa-
trzona w zebatke, ktéra pozwalalo-
komotywie wspinac sie pod bardzo
ostrym katem.

Inna znana trase, liczacg 60 km
Bernina Line, pociag pokonuje dwie
godziny. Na tym krétkim odcinku
wdrapuje sie na przelecz Bernina
Pass na wysokosc¢ ponad 2200 m
n.p.m., Zeby nastepnie zjechaé do
wloskiego Tirano, polozonego na
wysokosci 400 (!) m n.p.m. Tam, na

gorze, jestesmy wéréd groznie ster-
czacych nagich, oéniezonych skat.
Na dole czujemy powiew cieplego
powietrza znad Morza Srédziem-
nego, a wirdd zieleni widzimy pal-
my: Nic dziwnego, Ze na przejazd ni-
gdy nie brakuje chetnych.

Niestety, bilet InterRail nie
umozliwia darmowej przejazdzki
Lodowym Expressem, gwarantije
jedynie 50 proc. znizki. — Oszczed-
nym polecam wiec ,male czerwone
pociagi”, ktérymi dzieki biletom In-
terRail pojadg za darmo. Widoki
beda mieli réwnie znakomite —
mowi Wojtek. — W Alpach Szwaj-
carskich bylem juz drugi raz, ale
ubiegloroczna wizyta na pewno nie
byla ostatnia.
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