Spacerem od Goska do Grof3birken

W 1938 roku rozpoczeto budowe linii kolejowej Tarnowskie Géry-Zyglin az do Poreby. Przejazd
pociagébw z Tarnowskich Gér pod Miasteczko byt gotowy, poniewaz dojazd do tego miejsca
umozliwialo dotychczasowe torowisko. I dlatego tym prawie sze$ciokilometrowym odcinkiem
mogty kursowac pociagi z Tarnowskich Gér, zmierzajace w kierunku planowanej stacji kolejowej
w Wielkim Zyglinie i dalej. Dopiero w granicach Jasiowej Géry nalezato rozpocza¢ roboty ziemne
i uktada¢ nowe tory. Lecz zdotano zbudowa¢ jedynie wiadukt nad szosa z Miasteczka do
T N T S N oy S Tarnowskich Gor, ktérego
nos$ne $ciany obtozono w

okresie wojny Kklinkiero-
wa cegla, ktéra przetrwata
do naszych czaséw. Druga
wojna $wiatowa przerwata
realizacje planowanej bu-
dowy; w jej zatozeniach
nie przewidywano od niej
zadnego polaczenia do sta-
cji w Miasteczku Slaskim.
Dopiero w latach wcielenia
Gornego Slaska do 111 Rze-
szy, gdy przystapiono do
realizacji sporzadzonych
wczes$niej plandéw, urzg-
dzono posterunek odgatez-

nii z dojazdem do dworca w mias-

teczku Georgenberg.

Nazwany zostat Gosek, a wilaczony do ruchu 8 lutego 1943 roku (,,Wezet Kolejowy Tarnowskie
Go6ry 1857-2007". P. Nadolski. K. Soida. H. Dgbrowski. E. Wieczorek).

Wystawienie posterunku i utozenie torowiska do stacji w miasteczku Georgenberg spowodowa-
to wywlaszczenie czesci nieruchomosci z posesji Koniecznych i Reportow. Posterunek to parte-
rowa, murowana budowla, jednoizbowa wraz z podreczng komoérka. Przynalezato do niego zew-
netrzne techniczne wyposazenie. Dzisiaj nie ma po nim zadnego $ladu.

Prawdopodobnie pierwszym posterunko-
wym zostal Peltzmann, ktéry pochodzil z
Grzybowic (Pilzendorf). Pracowat na tym sta-
nowisku do czasu ewakuacji niemieckiej lud-
nosci. W latach powojennych posterunek ob-
stugiwali Solich Wincenty (Zolich) i Siwiec
Emanuel.

Na zataczonej fot,, z jej lewej strony widoczne
jest torowisko prowadzace do Tarn-Gor, a w
$srodku widoczna przecinka, przez ktéra pro-
wadzity tory do kolejowego dworca w na-
szym mieScie. A za$ na frontowym polu zbu-
e dowany byt posterunek Gosek i urzadzone je-
Widok w kierunku kolejowej stacji w Miasteczku Slas- 80 techniczne wysposazenie.

kim i grup towarowych. Fot./2005 r., wi. Piotr Banasz.

Odgatezienie umozliwiato przejazd pociggoéw
z trasy Mierzecice-Zyglin do stacji kolejowej Miasteczko Slaskie i dalej na tory prowadzace w
kierunku pétnocnym, do Kalet i odwrotnie. Ponadto od Goska utozono dla bezpieczenistwa tory
obok tych prowadzacych do stacji w naszym mie$cie i Tarnowskich Goérach. Bytly one zakon-
czone, zgodnie ze stosowang praktyka, ochronnymi zeberkami; byly to drewniane podktady szy-



nowe, tzw. kozty oporowe. Dtugos¢ toru w kierunku Tarnowskich Gér mogta mie¢ okoto 100 m,
a za$ do dworca kolejowego w naszym mieScie byta krotsza.

Nietatwe jest wyjasnienie nazwy Gosek. By¢ moze, Zze podczas prac zwigzanych z budow3 linii
kolejowej, natrafiono na jakie§ z dawna pochodzace resztki materialnej kultury; na przyktad,
dawne pogornicze szyby, ktérych przy Jasiowej Gérze nie brakowato. Czy nazwa do takich zna-
lezisk mogtaby nawigzywaé? Przyjecie takiej hipotezy wydaje sie wysoce watpliwe. Nie udato sie
odnale$¢ Zadnego potwierdzenia nazwy Gosek w lokalnej tradycji. Trafnym zatem bytaby ocena,
iZ jest to nazwa obca, nie nalezaca do lokalnej tradycji kulturowe;j.

Piaskownia, $lady zarazy, ptuczki, gérnictwo w lasach Radloka

Na samym poczatku wznoszacego sie nasypu
pod tory kolejowe, prawie na poziomie zero-
wym, dochodzita do niego od strony péinoc-
nej droézka. Przechodzita przez torowisko,
niedaleko od posterunku Gosek, i prowadzila
do kopalni piasku, ktéra potozona byta po po-
tudniowej stronie nasypu. Eksploatacja pias-
ku prowadzona byta w latach 50. minionego
stulecia, na miejskich gruntach. Ladowano go
na furmanki i transportowano do bliskiej sta-
cji kolejowej, a konny transport prowadzili
m.in.: Kowalski, Hendel, Ptonka, Stroszek i in-
ni. Piasek z furmanek tadowano do wagonéw.

Tor kolejowy za posterunkiem Gosek w strone Zyglina. Gldwnymi jego odbiorcami byty gérnoslaskie
Fot./2006 r., wi. Piotr Banasz. kopalnie wegla kamiennego. Przy pracach zie-

mnych pod budowe Huty Cynku uzyskiwano
humus i wypetniano nim wyrobisko popiaskowe. Dzisiaj na zrekultowanych terenach prowa-
dzone sg zadbane dziatkowe ogrody.

W niewielkiej odleglosci od miejsca, gdzie dawniej byta kopalnia Juliusz, w kierunku zachodnim i
potudniowym, eksploatowano zwirowiska. Podczas wydobywania zwiru w 1905 roku natrafiona
na 18 ludzkich zwtok, u ktorych zachowaiy sie jeszcze wlosy na glowach. Wedtug éwczesnych
ocen mogty one pochodzi¢ z konca XVIII
stulecia. A pogrzebano je poza cmentarzem,
bo przyczyna ich $mierci byta zaraza. Na
tych grzebalnych miejscach sypano piasko-
we badZz kamienne kopczyki, na ktorych
stawiano z reguty krzyze; gdy brakto troskli-
wych rak dla ich pielegnowania, to zbutwiate
belki nosne upadaty i zatracaty sie miejsca
ich ustawienia.

Mamy przekaz od mieszkanca naszego mias-
ta, dzisiaj Pana w podesztym wieku, z roz-
mow z jego babcig o tym, ze gdzie$ przy Ja-
siowej Gorze, a nawet na tym niewielkim po-

e gorniczym wyniesieniu, grzebano ofiary za-
Fragment torowiska pomiedzy kolejowym dworcem w razy. Jednak ta pogoérnicza hatda nie
naszym miescie a posterunkiem Gosek. Fot./2006 r., wi. znajdowata sie w bliskosci znaleziska. Ponad
Piotr Banasz. to grzebanie zwtlok na pogdrniczym wysy-
pisku jest wysoce watpliwe; przekaz moze sie jednak odosi¢ do tych odkrytych miejsc pochow-
kow.

Miasto nasze potozone jest w tej czeéci Gornego Slaska, ktéra nazywana byta, a nazwa nie stra-
cita nic na aktualnosci, Biatym Slaskiem, od piaszczystej gleby bielicowej i redzinowej. Wystepu-
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la gérniczego, ktéra przeniosta sie
na te rozlegta, o nieostrych granicach wyzyne; ale tak wcale nie musi by¢. Osigga ona wysokos¢
292 m npm, siegajac przez to prawie wysokosci Jurnej i Jackowej Gorze.

W jej poblizu, ale nie z kazdej strony, drazono szyby goérnicze; jeszcze w latach 50. minionego
stulecia, od jej wschodniej strony zachowaly sie pogérnicze $lady. A juz dokumenty z pierwszej
potowy XVI stulecia wzmiankujg o wydobywaniu kopalin przy Jasiowej Gorze. Jest to rodzima,
kilkusetletnia nazwa, zachowana w naszej lokalnej tradycji. Ale juz niewielu potrafi rozpoznac
jej potozenie. Ostatnia czynna kopalnia przy Jasiowej Gorze o nazwie Floraschacht zostata wy-
taczona z ruchu w 1902 /3 r., co mogto pozostawac¢ w zwigzku zlikwidacja huty wytopu rud zela-
za Obereisen w Tarn-Gérach. Administratorem Floraschacht byt Karl Kuboszok.

Po potudniowej stronie nasypu kolejowego, na wysokos$ci wspomnianej kopalni Juliusz, znaj-
dowaly sie trzy wyrobiska o réznej wielkosci pél ich powierzchni. Bok najwiekszego szacowano
na 80 m. Ich gteboko$¢ mogta wynosi¢ okoto jednego metra, a ich boki byty otoczone niewyso-
kimi, piaskowymi nasypkami. Jesli te wykopy byty przeznaczone do ptukania rud darniowych, to
osadzat sie w nich mut poptuczkowy, piasek, bo to on stanowit gtéwne ich zanieczyszczenie. Z
plytkich kopaln przy Jasiowej Goérze wydobywano rudy darniowe, takze z tej ostatniej. Przy sta-
bych poktadach zanieczyszczenie piaskiem siegato 2/3 gérniczego urobku; w takich przypad-

kach wiecej robotnikdw pracowato przy ptuczkach, anizeli przy wydobyciu rud. Taka kopalnia
byta skazana na niebyt.

W podziemnej kopalni juliusz poziom najgtebszej sztolni potozony byt na gtebokosci 70 m. O-
koliczne szyby rud darniowych nie przekraczaty 20m. W kopalni Juliusz siegano po inne ztoza
rudne, ktérych uszlachetnianie to takze inny proces technologiczny. Swiadcza o tym betonowe
resztki konstrukcji ptuczkowej dla rud zelaza wydobywanych w podziemnej kopalni bibielskie;.

Wyrobiska nazywano Kanarami. Nazwa Kanary wystepowata réwniez w obrebie ptuczki na szlo-
mie, ktéra byta najbardziej na péinoc wysunieta, przy strumieniu Graniczna Woda, dawniej
Grenzbach. Kanarami nazywano dawniej potoki wodne, a i dzisiaj w bliskiej Lubszy potok wod-
ny nazywa sie, tak jak dawniej, Kanary. Po potudniowej stronie Jasiowej Gory przeptywat stru-
mien Pniowiecki, ktéry swoj poczatek brat w okolicach wspomnianych wyrobisk; jego wody
plynely na zachéd, dalej pod mostem, na ktérym byt i jest utozony szlak kolejowy; Tarn-Gory -
Miasteczko Sl. Ten przepust, jak i dwa inne, bardziej na potudnie, mozna i dzisiaj ogladaé; wody
tych potokéw naleza do dorzecza Matej Panwi.

Do najstarszych drézek w naszym miescie zaliczamy te, po ktdrej dzisiaj brak jaki$§ wyraznych
$ladéw, a ktérej zachowany poczatek rozpoczynat sie od miejsca, w ktérym postawiony byt
krzyz na Radloku; dzisiaj przystanek autobusowy. Prowadzita ona takze do kopaln przy Jasiowej
Gorze. Pdzniej, gdy mozna byto nig dojs¢ badz dojecha¢ do Wielkiego Pniowca, przyjeta sie dla



niej nazwa pniowiecka. Jeszcze w latach 50. minionego stulecia prowadzita przez tory kolejowe;
byt to przejazd na potudnie od budynku dworca stacyjnego. Starsze pokolenia pamietajg o tym,
iz byl on chroniony z obydwu stron przez szlabany, ktére byty podnoszone badZ opuszczone w
zalezno$ci od potrzeby. W odleglosci okoto 300 m od tego przejazdu, po obydwu stronach drézki
pniowieckiej, ale juz w gtebi radlowskiego lasu, znajdowaty sie szyby goérnicze, z ktérych wydo-
bywano rudy zelaza. Pod koniec XIX stulecia zostaty wytgczone z ruchu.

Dochodzimy w naszym wedrowaniu, idgc w kierunku wschodnim, do resztek kolejowego wia-
duktu, na ktérym uloZono tory. Przesto bylo zawieszone nad szosa, ktéra prowadzita do Tar-
nowskich Gor. Jeszcze nie tak dawno, wzdtuz potudniowej strony kolejowego nasypu prowadzita
piaszczysta, polna drdzka, w kierunku zachodnim do Jasiowej Géry; podobno miano jg nazywac
pod Gdra. Lecz przy nasypie kolejowym, po prawej stronie prezentowanej fotografii, takze po
potudniowej stronie, mozna byto dostrzec réwniez wyraZne $lady drézki; pamietam jg z czaséw
chtopiecych. Juz wtenczas byta zaniedbana; miejscami sie gubila, dalej znowu sie pojawiata. W
czasach pruskich przy
szlakach kolejowych bu-
dowano drozki jako staty
element kolejowej infra-
struktury; wymdg ten
mégt by¢ zachowany i
przy budowie nowej linii
kolejowe;.

W latach czynnych szy-
béw goérniczych przy Ja-
siowej Gorze i w lasach
radlowskich, urobek z
tych kopali transporto-
Podpory kolejowego mostu nad szosa Miasteczko Sl. - Tarn-Gory. Wk fot. Grze- wano do ptuczek, a
gorz Marszatek. stamtad do zyglinskich
badz miejscowych i dalej potozonych kuzni. Gdy urzadzono szynowe kolejki konne, miejscem
przetadunkowym stat sie plac, ktéry jeszcze kilkadziesigt lat temu przynalezat do stacji was-
kotoréwki; to dzisiejsze miejsce, w ktérym zatrzymuje sie pocigg retro waskotorowki w okresie
wakacyjnym. To stamtad odprawiano goérniczy urobek az do Chebzia, jak to zapisat ks. T. Chris-
toph; miejscowe i pobliskie kuZnie utracity juz wczes$niej funkcje ,hutek”.

W bliskim potozeniu wzmiankowanej drézki pod Géra, po prawej stronie szosy do Tarnowskich
GOr i po tej samej stronie utozonych toréw waskotoréwki, zbudowana byta waga pomostowa, na
ktérej miescita sie cata furmanka; byta to analogiczna techniczna i budowlana konstrukcja, jaka
wystawiono przy torach waskotoréwki przechodzacych przez dawng szose, a dzisiaj ulice Woz-
nicka, blisko rozdroza dwéch drég; szosy w kierunku Miotka i drogi prowadzacej do Zyglinka.

Piaskownie i przepadtle pogdrnicze slady

Na potudnie od dawnego zydowskiego cmentarza usypana byta duza hatda pogdérnicza, gli-
niastoskalna. Wznosita sie na potudniowy-wschdd od dawnej kopalni. Potozona byta w bliskosci,
a moze i w linii budowanego nasypu kolejowego i w catosci zostata zuzyta na jego potrzeby.
Jeszcze kilka dobrych lat przed jej zniwelowaniem powstato w jej poblizu, w ciggu jednej nocy,
duze zapadlisko w miejscu nieczynnego juz szybu gorniczego, ktore z lat chtopiecych pamietajg
wiekowi juz dzisiaj mieszkancy miasta; wkrétce zostato ono jako niebezpieczne zasypane. Z sen-
tymentalnych wspomnien tamtego czasu dowiadujemy sie, Ze w zimie stuzyta ona za zjezdzalnie
dla sanek i nart. Byta materialnym $ladem po kopalni na gérniczych polach nalezacych do $wier-
klanieckiego Donnersmarcka.

Juz wtenczas w bliskos$ci hatdy ekspoatowano piasek, a do piaskowni prowadzity tory wasko-
toréwki, a za$ po pdinocnej stronie nasypu kolejowego, ktérego wtenczas nie byto, utozono dwa
manewrowe torowiska, niezaleznie od tego, ktéry prowadzit do Bibieli. P6Zniej zostaty one zli-
kwidowane i wkrétce na tym miejscu rozpoczeto wydobywanie piasku.



Przez tak powstate wyrobisko popiaskowe budowano nasyp linii kolejowej, ktéry podzielit jg na
potudniowg i pétnocng czes$¢. Pozostato$¢ po potudniowej stronie znana jest i dzisiaj pod nazwa:
Zandka. Nazwe mozna uznac za lokalny regionalizm jezykowy od pierwotnej niemieckiej nazwy
kopalni piasku; Sandgruba. Po zaprzestaniu eksploatacji wyrobisko wypetnita woda; od strony
zachodniej przylegaty do niej plytkie przykopy, ktore sezonowo zalewata woda. Ta plycizna
wodna stanowita dla wielu pokolen podrostkéw, tak w okresie letnim jak i zimowym, wyma-
rzone miejsce bezpiecznych zabaw.

0d potnocnej strony nasypu wydobywano piasek jeszcze po drugiej wojnie Swiatowej i to przez
wiele lat. A kopalnie nazywano na kirchoku; przyjeta sie ona od nazwy zydowskiego cmentarza,
ktéry byt w poblizu potozony; z niemieckiego Kirchof.

Wyrobisko byto gtebokie i rozlegte. Furmanki z piaskiem wyciagaty z piaskowni czterokonne za-
przegi: Horzelowe, Plonki i innych gospodarzy. Przewozono go do pobliskiej stacji waskoto-
rowki, gdzie byl wysypywany, a nastepnie tadowany topatami do wagonéw. Chetnych do jego
zatadunku nigdy nie brakowato, w tym takze kobiet.

Dojscie do dworca kolejowego, zmiany nazewnictw

Do stacji kolejowej w Wielkim Zyglinie
mozna byto doj$¢ z Matego Zyglina polnymi
$ciezkami, ale takze poprzez Wielki Zyglin
: do drogi, ktéra od dawnych czaséw prowa-
dzita do Tarnowskich Gor poprzez Laso-
wickq Rogatke; to dawny Zollamt.

W sposéb w miare wygodny mozna byto do
stacji kolejowej dojecha¢ furmanka, a na-
wet samochodem od placu, ktéry zapewnie
juz na przetomie XIX/XX w. nazywano Bis-
marckplatzem. Ta sama nazwa obowia-
ST = zywala za Niemca, za§ w okresie miedzy-
Dzisiejszy stan drézki do kolejowego dworca w Wielkim ~ Wojnia ten rozlegly plac nosit nazwe Jana
Zyglinie. W1. fot. G. Marszatek. Sobieskiego, obecnie nazywany jest Placem
Wiadystawa Jagielty.

W czasach pruskich, podobnie jak dzisiaj, z Georgstrasse od jej prawej strony, odbiegata uliczka o
nazwie Sandstrasse i nalezy ona do katalogu nielicznych znanych nam nazw ulic z tamtych cza-
sow; prowadzita do dawnej Sandgruby, a w okresie miedzywojnia do piaskowni na kirchoku.
Przy niej potozona byta posesja p. Buszkdéw oznaczona numerem 9 badz 8, w ogrodzie ktérych w
latach 1908/12 odbywaty sie Wiece Robotnicze. Miaty one miejsce takze na polach Franciszka
Siwca potozonych przy Georgstrasse i Ackerstrasse. W okresie miedzywojnia przemianowano
pierwsza z nich na ulice Jerzego, za$ po drugiej wojnie Swiatowej na ]. Kochanowskiego, a dzisiaj
nosi nazwe ulicy Kazimierza Przerwy-Tetmajera.

Jak juz wspomniano nazwa Gosek nadana zostata posterunkowi w latach jego budowy. W okresie
miedzywojnia pochodzenie nazw posterunkéw kolejowych nawigzywato z reguty do lokalnej
tradycji; chociazby nazwa posterunku odstepowego Zwierzyniec, pomiedzy stacjami kolejowymi
Miasteczko-Kalety, to samo odnosi sie do posterunkéw Dubiela przed stacjg Strzebin i Kalina
przed Herbami.

30 grudnia 1945 miejscowy Zwigzek Weteranéw Powstan Slaskich ztozyt do zarzadu miasta
wniosek o spowodowanie zmiany niemieckiej nazwy posterunku odgateznego Gosek i zastg-
pienie jej dawng, topograficzng nazwa Chmielnik. Zostal on ponowiony 4 czerwca 1946 roku.
Owczesne wladze w obydwu razach przychylity sie do niego, ale jednoczesnie wyjaénity, ze nie
sa kompetentne do dokonania zmiany; oryginal wniosku przestano do Ministerstwa Komu-
nikacji, za$ odpis do DOK(P) w Katowicach.

Nazwy Wielki i Maly Zyglin oraz Brynica majg swoje poczatki w czasach dawnych. Pierwsza
wystepuje okoto 1440 roku w ,Liber beneficiorum” Jana Dlugosza, pisze on: ,Zyglyn Maior i



Zyglyn Minior”. W urbanium z roku 1532 wystepuje nazwa: ,Gross Schiglin i Klein Schiglin”. Na
ogot nazwy tych miejscowos$ci nie sprawiaty dawnym pisarzom wiekszych trudnosci, za wy-
jatkiem brzmienia pierwszej spotgtoski: ,Z”, co pisarze niemieckojezyczni oddawali przez spot-
gtoski: ,Sch”. Wie$ Brynica powstata na miejscu dawnej kuzZnicy, ktorej poczatki siegaja wiekow
$rednich. Nazywano jg poczatkowo: ,Kuzniq przy Zyglinie”. Pod t3 nazwa wspomniana jest ona
pod data 23 czerwca 1563 roku, a zas§ w 1598 wymienia sie: ,Bierika z Brynicy, rodem z Jedrys-
kowej Kuzni”. Z tego samego roku pochodzi wiadomos¢ o: ,, Wojciechu Kowalu z Brzenicy”.

Juz na poczatku wcielenia Gérnego Slaska do 111 Rzeszy wprowadzono dawne pruskie nazwy:
Grofs i Klein Zyglin oraz Brinitz. W 1942 roku postanowiono, Ze wszystkie stacje i przystanki ko-
lejowe z chwilg otwarcia nowowybudowanej linii kolejowej, Tarnowskie Géry Zyglin do Za-
wiercia, otrzymajgq w miejsce zniemczonych czysto niemieckie nazwy. Dlatego dworzec kolejowy
w Wielkim Zyglinie nie zostal nazwany Grof Zyglin, lecz Grofbirken. Po dtugich staraniach
powstat przy Brinitz osobowy przystanek kolejowy; w 1944 roku byl juz czynny i nazwany
Brenne. Planowano takze przemianowanie GrofS Zyglin na GrofSsbirken, a Brinitz na Brenne.
Jednak do konca wojny zamierzenia te nie zostaly zrealizowane. Wyglada na to, Ze i nazwa Gosek
jest konsekwencja programu czystosci nazw.

Dworzec Kolejowy w Zyglinie

W okresie powojennym na linii kole-
jowej Tarnowskie Gory-Zyglin-Zawier-
cie prowadzono przewozy osobowe i to-
warowe.

Ruch osobowy na tej linii zostat zawie-
szony 1 lipca 1964 roku. Przez krotki
czas potaczenie byto obstugiwane trans-
portem autobusowym; stacja kolejowa
w Zyglinie byta miejscem, w ktérym pa-
sazerowie przesiadali sie z autobusu do
podstawionego pociggu osobowego i
odwrotnie. Sktady pociagéw prowadzity
lokomotywy z tLaz, a stacja docelowa
byto Zawiercie.

Budynek dawnego kolejowego dworca, w ktérym znajdowata
si¢ kasa biletowa i poczekalnia. Fot./2004 r, wi. Piotr Banasz. v Jiteraturze podaje sie iz odgatezienie

Gosek byto czynne do roku 1972. Lecz
faktycznie zaniechano jego uzywania juz w latach 1964 /5; ramie semafora bylo opuszczone do
pionu, a zawieszono na nim symbol zaprzestania ruchu, liczbe X. Jednak kolejowy transport
towarowy na linii Tarnowskie Gor Mierzecice prowadzono do poczatku lat dzie-

wiedziesigtych minionego stulecia. W tych
samych latach na obowigzujacych ,Wykazach
Odlegtosci” uzywano ciagle jeszcze nazwy Go-
sek. Jak tatwo zauwazy¢ wniosek Zwigzku We-
teranéw Powstan Slaskich nie zostal uwzgle-
dniony.

Przy budynku stacji Grofsbirken utozone byty
trzy tory. Dwa boczne wyprowadzono z
gléwnego od strony zachodniej (utoZzonego na
nasypie kolejowym), w niewielkiej odlegtosci
od dworcowego budynku. A za$ po drugiej,
wschodniej stronie budowli, zbiegaty sie one

. i % ponownie do toru gléwnego; po tej samej
Peronowy murek, w dali dworzec kolejowy. Fot./2004 r., stronie byl réwniez wystawiony posterunek
wi. Piotr Banasz. dla obstugi tych rozjazdéw.



W okresie drugiej wojny $wiatowej nadzor
zawiadowczy stacji kolejowej GrofSbirken
sprawowat Streiholtz, pochodzit z Nadrenii,
ktéry byt jednoczes$nie zawiadowcy stacji ko-
lejowej w miasteczku Georgenberg. Nasz dru-
gi w starszenstwie brat, po ukoniczeniu szkoty
podstawowej, odbywat na obydwu stacjach
praktyke zawodowsg; z tego czasu pochodzita
fotografia dworca w Grofshirken, ktéra ogla-
datem wielokrotnie w naszym rodzinnym al-
bumie; na tle dworca siedziat na peronowej
poreczy brat, a obok stat w pelnym kolejar-
skim rynsztunku jeden z dyzurnych. Fotogra-
fie sporzadzit dyzurny, amator fotograf J. B., o
Prawdziwe "gotoborze" po dawnym torowisku, za kole- przezwisku Jodek. W zygliskiej stacji
]'o_wym dworcemei_elki.m Zyglinie,wkierul_lku _B,ry- pracowat jako dyZurny ruchu takze K. W. W
nicy. Na dalszym planie widoczny most szosy zyglinsko- . . .. . .
swierklanieckiej DW912. Fot./2006 r., wi. Piotr Banasz okre51e. mu—;@zywmma obydwaj byh_ asys-

tentami zawiadowcy, ktéorym byt Wincenty
Wieczorek, na stacji w Miasteczku Slaskim. Trzecim dyzurnym byt syn funkcjonariusza miej-
scowej zandarmerii; placowka zandarmerii sktadata sie z czterech oséb: komendanta Bartla i
podporzagdkowanych mu: Feifera, Taubego i Bienioka.

Koleje zelazne w okresie drugiej wojny Swiatowej na obszarach wcielonych do III Rzeszy, jak i
zajetych byly zmilitaryzowane; miato to swoje konsekwencje. Podobnie byto przez kilka miesie-
cy po wyzwoleniu. W pierwszych miesigcach 1945 roku osobowy ruch pociggéw byt raczej mi-
zerny, a gtéwnie z powodu braku parowozdéw, ktérych stan dopiero pod koniec tego roku ulegt
poprawie zasilony demobilem z armii angielskiej; ale trzeba byto ptaci¢, bo Brytyjczycy to zna-
komici ,sprzedawcy i kupcy” z wielowiekowym dos$wiadczeniem, potrafili nawet z niedotrzy-
manych, przez siebie, zobowigzan miedzypanstwowych wycisng¢ profity. Pod koniec 1945 roku
UNRA zakupita amerykanskie magazyny wojskowe, zapetnione réznymi przedmiotami. ZtoZona
zostala wtenczas deklaracja o przeznaczeniu dla Polski, z tych magazynow, 14 000 kolejowych
wagonow towarowych. Jak bylo z realizacjg tej darmowej oferty (11 mln £) nie wiemy, ale bez
ryzyka mozemy przyja¢, iz apetyty na wagony przekraczaty granice wiecznej przyjazni.

Przewozy towaréw na $laskich szlakach kolejowych byty intensywne, ale w wiadomym kie-
runku, tam gdzie storice wschodzi. Dlatego
potaczenie kolejowe Tarnowskie Gory — Wiel-
ki Zyglin - Poreba mialo swoje znaczenie dla
przewozéw do stacji przetadunkowych, od
ktérych prowadzity juz szerokie torowiska do
ZSRR. Jednak dopiero 11 lipca 1945 roku zos-
talo w Moskwie zawarte porozumienie, po-
miedzy wtadzami PRL a ZSRR, regulujace od-
danie zarzadu nad infrastruktura kolejowa
polskiemu ministerstwu komunikacji. Poro-
zumienie byto wprowadzane etapami, poczy-
najac od 1 sierpnia. I juz wkrotce, bo w 16. i = ;
dniu tego miesigca, odbyto sie formalne prze- 7zespot manewrowy PB, od lewej: st. nastaw. Wilhelm
kazanie catkowitego zarzadu nad kolejowg Binda,zawiad. Mirostaw Go, manewr. Henryk Milota,
infrastruktura Slqska; oczywiscie teoretycz- nastaw. Rafal Korzeniowski, manewr. ]a}n Gajek, nast.
. S . Jerzy Strzoda oraz manewr. Antoni Konieczny. W1. fot.
nie. Rozpoczeta sie rowniez przebudowa sze- rodzina Go.
rokich torowisk na normalne europejskie.

Po wojnie zawiadowcg stacji w Wielkim Zyglinie zostat Franciszek Janus; wcze$niej asystent
zawiadowcy w Miasteczku Slaskim, w okresie miedzywojnia, a po nim Majowski, ktory wraz z



rodzing zamieszkal w budynku stacyjnym; pracowali tam rowniez: Hajzyk, Grzechacz Ryszard, p.
Dziukowa a takze jej maz.

Przy obstudze posterunku rozjazdéw szynowych, usytuowanego na wschdéd od budynku sta-
cyjnego, czynni byli Kotodziej i Bernard Stota. Personalna podlegtos¢ zyglinskiej stacji kolejowej
miasteczkowskiej zostata zachowana i po zakoniczeniu wojny, dlatego dyzurni ruchu i nie tylko
oni petnili stuzbe, w zaleznosci od potrzeby, na kazdej z tych stacji. Podany wyzej wykaz oséb za-
trudnionych na stacji kolejowej w Wielkim Zyglinie nie pretenduje do tego, iz jest kompletny.

Ostatnim zawiadowcg i jednocze$nie dyzurnym ruchu stacji kolejowej VI klasy w Zyglinie byt
Mirostaw Go, ktory wraz z rodzing zamieszkat w budynku dworcowym. Mirostaw Go urodzit sie
w Krzepicach. Pracowat w PKP prawie 18 lat. Najpierw zatrudniony w grupie formowania wago-
néw Berta, blizej Miasteczka Slaskiego oraz w grupie Dora bedaca ostatnig przy Tarnowskich
Gérach, gdzie formowano wagony w kierunku Zagtebia. Funkcje zawiadowcy pethit w Radzion-
kowie i Wielkim Zyglinie.

L.A. Hajduk

P. Nadolski, K. Soida, H. Dabrowski, E. Wieczorek. Wezet Kolejowy Tarn-Gory 1857-2007. Rybnik
2007; L. Musiot Zyglin, kronika parafialna; Miejskie Archiwum.
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